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DESCRIPTION DE L'APPAREIL

Le SONACA 200 est tabrigué en Belgique par Sonaca Aircratft

e Sonaca est un VLA (very light aircraft ) certifié selon le CS-VLA
amendement 1 de 'lEASA.




DIMENSIONS IN THIS DRAWING ARE IN MILLIMETRES.




Le Tableau de Bord et son éclairage de nuit
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Vue de la structure interne




Le Rotax 914 F est un 4 cylindres, 2 carburateurs equipé d'un turbo, allumage
électronigue,
refroidissement a eau (radiateur en bas ), circuit d’huile refroidit par un
radiateur( en haut), 2 alternateurs: ALT 1 interne, ALT 2 externe
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CARBURANTS UTILISABLES

S LEADED UNLEADED

SP 95 /98

(EN 228 Super or Super
Plus)
Max 10% Ethanol

AVGAS 100 LL eSO

L s
. \ \

~ All fuels can be mixed in operation in the same tank

iﬁ .,A running Leaded fuel, maintenance schedule is impacted and engine might
run a bit rough. Spark plugs will get dirty quicker. -
For more information, refer to :

SI-912 1-001R5 / SI-915 1-001 ROTAX

S1-912-016R10 / S1-914-019R10 ARCAAFT ENGINES
| This Sl revises S1-912 1001 R4/S1-912-016R9 and S1-914-019R9 dated 27 March 2017

SERVICE INSTRUCTION

Selection of suitable operating fluids for ROTAX, Engine

| Type 9121, 9151, 912 and 914 (Series)
ATA System: 12-10-00 Operating fluids




Marque visuelle

Niveau Carburant.

correspondant

lllustration

Au-dessus de 3
(Au-dessus marque du
mastic)

Supérieur a 70L

Entre 2 et 3

(Entre le bord sup.et inf. du
mastic)

Entre65et /0 L

Entrel et 2

(entre le fond du reservoir la
marque inf. du mastic)

Entre 30 et 65 L

En dessous 1
(Carburant ne recouvrant
pas le fond du réservoir)

Inféerieur a 30 L

RO

.

.




Le circuit carburant

Particularites :
Au moins une pompe doit rester opérationnelle durant tout le vol pour que le moteur fonctionne !

e 2 pompes de carburant électriques : Main et AUX F/P
Stig.ballerio eat.c dl Mol =

- La Main Fuel pompe est toujours sur ON lorsque :



Génération et distribution électriqgue

Battery

SN ‘;,'_,-_;_;“—'_. w7 Al A O ALT 1 Charge ALT 2 Charge
~ AR A [N N - LU caution light ‘ i
' . ' | / :
ga

PN, T r N

ALT 1

P nota: ALT 1 ne fournit pas de charge
<3 \ (Inside the engine) en dessous de 3000 T/MN

ALT 2 | = )




Le turbo-compresseur est controlé par un

)n optimale durant toutes les phases de vol.Une vanne de decharge s’ouvre via un régulateur de pression et assure la séecurité en cas
L'interrupteur TCU toujours sur ON

Master on ==> 2 lampes caution et warning
clignotent( 2 sec ) confirmant le bon
fonctionnement et I'alimentation électrique du

ems Remote | ALT 1charge Bl ALT2 ch Tcu caution ] TCU warning TURBO

Alert LED caution light caution light light light

Caution light =indigue une panne de capteurs ou
rupture cable
utilisation de la puissance maxi 108 %
au-dela des 5mn




THROTTLE LEVER

Utilisation de la manette des gaz

DETENT KNOB

FULL

)TRE CONSOLE

2) Aligné sur la piste, freins appliqués sur palonnier
Appliquer la Puissance Maxi Continue ( mini 4700 T/mn)
Relacher les freins, contrdler les instruments moteur et lorsque le badin est actit
Appliquer la puissance FULL ( mini 5000 T/mn )

FULL

— Marge

Lj— de

Sécurité

D Butée

% Maxi continu

O

O

- T

O h 1) Le bon fonctionnement de la manette des gaz a la butée puis a
-+— . . ~ ; v s . s

S 0 |a position doit étre verifié lors des Essais Moteur avant le décollage.
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Réf Manuel de vol chap 4.4.6 et 4.4.8




Alternator 2

Alternator 1

Battery

Overvoltage protections
{1 per alternator)

P

7 %

Master Switch X
X
(ALT 2) \

ALT 2 CB

- 4\
<

X ALT 1 CB

Master Switch

(BATT) Battery CB

Main Fuel
Pump CB

En VOL
ALT 2 INOP
et

ARRET MOTEUR

—» Main bus

Main Fuel
Pump

ALTT en panne ou ne recharge pas la Batterie ( Autonomie 30Mn)==> Main F/P OFF

EMS CB
ADI CB
HSI CB
ré&s Cs
COM1 CB
NAY1 CB

XPDR CB

AUX PUMP CB

PITOT CB
FLAPS CB
STALLCB
CU CB

STARTER CB
AUX 12V CB

; Avionics 1 |
Switch

Avionics 2
Switch

; Aux Pump
l Switch

Pitot Switch

TCU Switch

| Starter Switch |

AUX 2 CB

Cockpit CB

STROBE CB

NAV CB

TAXI CB

LANDING CB

Panel Dimmer

Switch

Strobe Lights
Switch

NAV Lights
Switch

Taxi Lights
Switch

Landing

Lights Switch |

€

EMS
ADI

HSI

Turn & Slip
COM1

NAV1

XPDR

Aux Fuel Pump

Heated Pitot

Flaps Motor
Stall Warning
TCU Servo Motor

Starter Motor

Aux 12V Plug
Aux 2 Plug

. Panel Strip light

, Cabin dome light

Compass light
Flaps indicator light
VSl light
Altimeter light
AS| light

* Turn & Slip light

LH Wing Strobe
RH Wing Strobe

- LH Wing Nav light

RH Wing Nav light
LH Wing Taxi light
RH Wing Taxi light

LH Wing Taxi light
RH Wing Taxi light




Contrble Moteur
EDM 900

® Présentation de I’écran (voir page suivante pour le fonctionnement via les

boutons de commande) : | Température
extérieure Capteurs

primaires du

NOTE: les unites de I'avion peuvent étre differentes
P moteur

Puissance RPM OOF‘ 3000 4000 A v —5

moteur °000 OIL-T 91 °C

1 0
actuelle (en%) o5 - R & -
, . > oIL-P 52 PsI

I

Engine Temperature “C

EMS Remote h ALT 1 Charge QI ALT 2 Charge | TCU caution |28 TCU warning ‘
‘ Alert LED I caution light I caution light I light l light .

In Hg - l:_'_—:]
FUEL-P 249  PSI

L. L e By [‘ V-v'“-ﬁ- _]
814 82/ L-COOL 75 °C
110 VOLTS 17.9

[ 7 _— ¥
AMPS 45 R-COOL 110 °C

FUEL-F 25.5 GPH

FUEL QTY GAL

5 w0 15 F
T
REM 265 GAL L-FUEL

10 15 F

USD 105 cal

DIM-BRT [N TEMP

(3%) (47)
D&\ _ ALL MPFUEL

Indication Indication niveau

Indication o consomation carburant (base
température Indication : carburant (basé sur les jauges de
par cylindre charge batterie sur le débitmetre) reservoir)




LIMITATIONS

Le Sonaca S200 est approuvé VFR de JOUR et de
NUIT
(VFR sous la pluie autorisé)
Masse maxi Décollage - Atterrissage 750 kg
Bagages Zone 1= 35 Kg
Bagages Zone 2= 25 kg
Bagages maxi Zone 1+2= 35 kg
Masse a vide = 481 Kg
Charge Utile = 269 kg

Vitesses caracteéristiques
Masse Maxi décollage 750 kg

Vitesse de décollage Vilof = 55 kt
Vitesse de meilleure pente de montée volets 0° Vx = 65 kt
Vitesse de meilleur taux de montée volets 0° Vy = 68 kt
Vitesse de finesse max volets 0° Vbg = 65 kt

Composante maxi de vent ARR au Décollage et Atterrissage
10 Kt




hlll > | *

Limitations Régime Moteur Capaclté Réservoir
Température mini décollage - descente > 50°C

50 o’

4 40 ARsgeep 90
B ¥ N X

130 ’ ——
KN TS 70
120 80

y / | Vitesses d’approche
g s . 1,3Vs
% | i Volets 0° Volets 10° Volets 20° Volets 30°
SoaSr, Up T/OFF APP LD



5. PERFORMANCES ,
DISTANCE DE DECOLLAGE (m)

Passage des 19m - Piste revéetue

T/O

MAX

wesse ronon [INETTONE

VENT NUL

+25 | +30
480 | 485
o 55 [ 0[50 o0 0

ALTITUDE (ft)

Appliquer les facteurs de correction suivants pour calculer les
distances selon les conditions :

Vent de face : soustraire 6 m par 1 kt de vent ;

Vent arriére : ajouter 24 m par 1kt de vent (jusqu'a 10kt
maximum) ;

Pente de piste : augmenter/diminuer la distance de roulage

de la table des distances de 30 m par 1° de pente ;
Herbe seche : x 1,2 ;




PERFORMANCES DE CROISIERE
CONDITIONS ISA

ALT PUISS. IAS TAS CONS.

(ft) (RPM) (kt) (kt) (Uh)
4500

4800

5000 102
5500 112 115 34

4500
4800 100
4000 2000 105

9200 112 118 31
4500 84 95 17

4 103
5000 800

2000 108
9200 112
4500 84 97 15

4800 93 106 18
2000 98 112 21

9500 112 126 21
4500 84 101 12
4800 93 110 16
2000 98 115 19
9900 112 130 25




DISTANCE D’ATTERRISSAGE (m)
Passage des 15m — Piste revétue

MASSE 750 ke
VOLETS

AU W PLEIN REDUIT

TEMPERATURE
o [ [0 ve[om [

e
CoDooonn
2000

Appliquer les facteurs de correction suivants pour calculer les
distances selon les conditions :

o Ventde face : soustraire 6 m par 1 kt de vent ;

0 Vent arriere : ajouter 24 m par 1kt de vent (jusqua 10kt
maximum) ;

o Pente de piste : augmenter/diminuer la distance de roulage

de la table des distances de 13 m par 1° de pente ;
Herbe seche : x 1,2 ;

ALTITUDE (ft)

Herbe humide : x 1.4
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Masse et centrage SONACA

Masse Maxi Décollage =750 Kg
Masse Maxi Atterrissage =750 Kg

o.Masse et centrage

Items

Masse a vide

Pil Avant 1

Pil Avant 2

BAG ZONE 1 (35 kg max)

BAG ZONE 2 (25 kg max)

ATTENTION Zone 142=35 kg max

Masse Sans Carburant (max 650kg)

Carburant (max 146 L)

Masse au Décollage <750 kg

©57.7488

PositionCGen % de Mac

Délestage carburant

2542

Masse a I'Atterrissage

092

09?7
Bras de levier (m)




Faire ou ne pas faire !

Respecter toujours les procédures du
Manuel de vol

Manoeuvre au sol: chap 8

Pre-vol.

e PUrges essence
e VEerifier et évaluer les niveaux de carburant
e Vérifier et évaluer le niveau d’huile : méthode

« Montée a bord :1 seul personne a la fois




Faire ou ne pas faire !

Moteur

« Ne pas démarrer sila BAT < 10 volt

» [° moteur froid = CHOKE . moteur Chaud = 1 cm de gaz
« RESPECTER [* hulle < 50° >T/MN < 3000 T/mn

« vérifier ALT 2 ON pour la bonne charge de la batterie

o Veérifier les parametres moteurs

e Fuel Flow, pression carburant

Roulage:

e |la roulette de nez doit &tre droite avant de rouler ou au parking

e virage au sol : braquer doucement la roulette avec une puissance faible




JGARMIN Gl 275 Configuration & la mise en oeuvre avion
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CANDILLARGUES
MONTPELLIER, FRANCE

MONTPELLIER MEDITEB'.'
MONTPELLIER MEDITER
FRANCE .-

ST MARTIN DE LONDRE...
ST MARTIN DE LONDRE.. . | |

MONTPELLIER u‘ao’ﬂfa','
MONTPELLIER ,
: ANCE

LFTW +
GARON

. GARONS
> NIMES, FRANCE

a utiliser lors d’'un deroutement ou degagement
en vol




TAS GS OAT’C
0 23

Direct To
Waypoint
LFTW

~ Course To ;
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